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◦ 제시된 지속가능교통지표 개발방안은 구체적인 정책을 평가할 경우, 하나

의 정책에 대하여 시계열적인 평가가 필요한 부분에 적용될 수 있고, 여

러 개의 정책을 횡단면적으로 비교 평가하는 부분에 적용될 수도 있음.

- 단일정책의 시계열적 평가를 위한 지속가능교통지표 산출 과정에서  

성과지표값은 지표간 단위가 서로 달라 단일화시킬 필요가 있는데, 이

를 목표값과 현황값의 비율로서 정의함.

- 여러정책간 횡단면적 평가를 위한 지속가능교통지표를 산출할 때에는 

수립된 다양한 정책에 공통적으로 적용할 수 있는 지속가능교통지표-

속성지표의 성과지표를 설정하여야 함.

4. 서울시 교통업무 분석 및 업무별 지속가능교통지표 산출

◦ 서울시의 2008년 주요 교통업무 중 지속가능지표가 필요한 업무 및 업무

별 성과지표는 다음과 같음.

시민고객이 이용하기 편리한 대중교통체계 구축 업무

구분 구축된 성과지표군에서 추출된 지표
서울시특성을 고려하여

추가된 지표

성

과

지

표

환경성지표

∙대중교통의 대기오염 배출량

∙대중교통의 온실가스 배출량

∙대중교통의 에너지 소비량

∙CNG버스 보급률

사회성지표

∙1인당 대중교통노선 연장

∙첨두시 대중교통수단 혼잡률

∙교통약자편의시설 설치율

∙대중교통 수단분담률

∙대중교통 이용자당 사망자수

∙시내버스 재정지원금

경제성지표

∙대중교통 투자비용

∙대중교통 통행속도

∙대중교통 요금

∙정시운행률
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지속가능교통지표를 활용한 서울시 교통업무 시계열적 평가1)

◦

◦
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◦

1 2
(%)

<2010 2006 > <2010 2007 >

65%

26 43
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1 2
(%)

<2010 2007 > <2010 2008 >

52%

50 76

<2010 2008 > <2010 2009 >

110%

30 63

․

<2009 1 > <2009 2 >

15%

68 78

<2010 1 > <2010 2 >

191%

11 32
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1 2
(%)

10

<2020 2005 > <2020 2010 >

16%

68 79

지속가능교통지표를 활용한 서울시 교통업무 횡단면적 평가2)

◦

◦

◦

: 82 : 21 : 33
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