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1) 출장 배경
Ÿ 수탁과제로 수행중인 ‘(KSP 건설인프라 정책자문) 우즈베키스탄 타슈켄트시 대중교통 

발전 전략 수립 지원’과 관련하여 과업 수행을 위한 현지 현장조사를 수행
Ÿ 타슈켄트시 관계자들과 KSP 사업 실무진 회의 및 착수보고회 참석

2) 현장조사
Ÿ 타슈켄트시 대중교통 현황 조사
   - 버스와 지하철 요금은 1회 통행 당 1,200숨(약 150원)으로 저렴함. 버스는 운수사에서 얘기해준

대로 시영운수사가 운영하는 버스와 민간사업자가 운영하는 미니버스로 구분되어 있음. 시영운
수사가 운영하는 버스는 정류장마다 노선도가 있어, 자신의 목적지에 따라 알맞은 버스를 탑승
할 수 있는 여건이 조성되어 있음. 반면 미니버스는 버스 번호가 있지만 노선도가 있지 않아 현
지 주민이 아니면 이를 탑승하기는 매우 어려운 상황임. 버스에 탑승하기 위해서는 정류장에서 
표를 구매하거나 버스 차장에게 직접 버스표를 구매해야 하고, 시영 운수사에서 운영하는 버스
는 비교적 양호했으나 미니버스는 상대적으로 낙후되어 있음

   - 도시철도는 총 3개 노선이 있음. 지하철 표를 끊어서 들어가는 곳과 나오는 출입구가 분리되어 
있고 표는 1회 이용할 수 있는 동전 모양의 회수권임. 표정속도가 상당히 빠른 편이라 이동성에 
큰 장점을 가지고 있지만 지하철이 커버할 수 있는 지역이 매우 제한적이라 타슈켄트 외곽지역
에 사는 시민들은 목적지까지 가기 위해 버스로 환승해야하는 단점이 있음. 지하철 커버리지가 
제한적인 것이 타슈켄트 시민들의 불만 중 하나이며, 이를 해소하기 위해 타슈켄트시는 Ring 
Metro Project를 통해 도시철도 확충을 계획하고 있음. 다만, 현재 계획하고 있는 5개 노선 중 
3개 노선에 대해 공사중이라고 했으나, 이에 대한 추가적인 확인이 필요함



<그림 1> 타슈켄트시 대중교통 현황 조사
  3) 착수보고회

Ÿ 착수보고회  : 2018년 12월 21일(금) 14시
   - 착수보고회에는 타슈켄트시 관계자, KSP 팀이 참석하여 향후 연구방향에 대해 논의함
   - KSP 팀은 서울시의 도시공간 변화, 교통정책 변화에 대해 소개함
   - 타슈켄트시 대중교통 발전 전략 수립 지원 프로젝트의 방향과 목표를 소개. 지금까지 

검토한 대중교통 현황을 바탕으로 철도 중심의 대중교통 시스템 개편 전략 방안으로 
각 노선의 기능을 고려한 버스체계 개편, 편리한 환승시스템 도입, 대중교통 요금체계 
개편, 거버넌스 구축 등 4가지를 제시함

   - 발표 후 과업 추진방향과 관련하여 질의응답 시간을 가지며 향후 연구 추진 방향에 대
해 심도 있게 논의

<그림 2> 착수보고회
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