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1.  연구의 배경1.  연구의 배경

통합요금제 후 변화통합요금제 후 변화

수도권 통합요금
▷ 서울시, 수도권 역할 구분
▷ 서울시 정산문제

수도권 통합요금
▷ 서울시, 수도권 역할 구분
▷ 서울시 정산문제

수입금 공동관리
▷ 수단별 수입/비용 투명화
▷ 광역버스 적자문제

수입금 공동관리
▷ 수단별 수입/비용 투명화
▷ 광역버스 적자문제

환승무료요금
▷ 보조금 증가
환승무료요금
▷ 보조금 증가

민자철도사업 등장
▷ 요금정책 기준 문제
민자철도사업 등장
▷ 요금정책 기준 문제

발생지역, 등록기준 정산원칙발생지역, 등록기준 정산원칙

연구방법연구방법

총 운영비용 절감 방안
▷ 디젤버스→CNG버스 전환
▷ 공동구매

총 운영비용 절감 방안
▷ 디젤버스→CNG버스 전환
▷ 공동구매

요금현실화 기준 설정
▷ 기본요금인상안
▷ 추가요금인상안

요금현실화 기준 설정
▷ 기본요금인상안
▷ 추가요금인상안

노인무임수송 요금제도
▷ 노인교통수당
▷ 지하철 노인무임수송제

노인무임수송 요금제도
▷ 노인교통수당
▷ 지하철 노인무임수송제

민자철도 요금제도
▷ 고급/기초생활 서비스 구분
민자철도 요금제도
▷ 고급/기초생활 서비스 구분

광역버스 및 심야버스 요금제도
▷ 고급/기초생활 서비스 구분
광역버스 및 심야버스 요금제도
▷ 고급/기초생활 서비스 구분

Koti기문제해결
→연구 제외

연

구

범

위



1.  연구의 목적1.  연구의 목적

• 지하철 노인무임승차제 개선• 지하철 노인무임승차제 개선• 버스업체 운영비용 감소방안
• 서울시 보조금 감소방안
• 버스업체 운영비용 감소방안
• 서울시 보조금 감소방안

• 요금수준 기본원칙
• 서비스 수준별 차등요금 설정
• 요금수준 기본원칙
• 서비스 수준별 차등요금 설정

버스 운영 보조금 증가버스 운영 보조금 증가 비현실적인 노인무임정책비현실적인 노인무임정책

• 우이-신설선 요금정책
• 인천국제공항철도 요금정책
• 우이-신설선 요금정책
• 인천국제공항철도 요금정책

서울시대중교통요금정책기본방향설정서울시대중교통요금정책기본방향설정

서울시 대중교통 통합요금제 시행서울시 대중교통 통합요금제 시행 민자사업자 대중교통 운영 참여민자사업자 대중교통 운영 참여



대중교통 요금체계 현황

2

1.1. 버스버스 요금체계요금체계

2.2. 지하철지하철 요금체계요금체계

3.3. 환승환승 요금체계요금체계



1.  버스 요금체계1.  버스 요금체계

버스운임제도 추이버스운임제도 추이

• 균일요금제

• 토큰제 실시

‘‘7575

‘‘7777

‘‘7979 • 회수권제 실시

‘‘9090 • 회수권제 폐지

‘‘9292 • 심야좌석 실시

‘‘9393 • 직행좌석 실시

‘‘9999 • 토큰제 폐지

버스요금체계 현황버스요금체계 현황

‘‘0404 • 단일통행: 균일요금제
• 환승통행: 통합요금제

1,5001,400일반

1,5001,120청소년

450400청소년

550500일반

900640청소년

900800일반

1,0001,000어린이

빨강버스(광역)

250250어린이

노랑버스(순환)

초록버스(마을)

400400어린이

파랑버스(간선)

초록버스(지선)

현금

(원)

교통카드

(원)
구분



2.  지하철 요금체계2.  지하철 요금체계

지하철운임제도 추이지하철운임제도 추이

• 거리비례제
- 기본요금 : 8km
- 추가운임 : 1km

‘‘7474

‘‘8585

‘‘9595 • 5개구역→7개구역

‘‘0404 • 단일: 거리비례제
• 환승: 통합요금제

• AFC도입
• 구역제(시계내)
- 5개 구역 2구간제

• 이동구간제(시계외)
- 기본운임 : 10km
- 초과운임 : 5km

지하철요금체계 현황지하철요금체계 현황

어린이 교통카드운임 20% 할인어린이

청소년 교통카드운임 30% 할인청소년

일반 교통카드운임 20% 할인일반단체권

(20인

이상)

기본요금(원)구분

640청소년

800일반

400어린이

교통카드

900보통권

• 지하철 단일통행
- 기본요금 : 800원/12km
- 추가운임: 12∼42km까지 매 6km마다 100원 가산

42km 초과구간 매 12km마다 100원 가산
- 수도권 내·외를 연속하여 이용시 수도권 내 운임을 먼저
적용한 후 수도권외(평택∼천안)구간은 매 4km 마다
100원 가산



3.  환승 요금체계3.  환승 요금체계

• 환승횟수(최대 5회 탑승)에 상관없이 30분 이내 환승
• 교통카드 사용
• 환승횟수(최대 5회 탑승)에 상관없이 30분 이내 환승
• 교통카드 사용

적용 조건적용 조건

• 간선버스, 지선버스, 순환버스, 마을버스, 지하철
• 광역버스는 장거리 고급서비스 성격이므로 제외
• 간선버스, 지선버스, 순환버스, 마을버스, 지하철
• 광역버스는 장거리 고급서비스 성격이므로 제외

적용 범위적용 범위

• 10km 이내 기본요금 800원, 추가 5km 마다 추가운임 100원
• 현금승차 시 환승무료 혜택 받지 못함
• 10km 이내 기본요금 800원, 추가 5km 마다 추가운임 100원
• 현금승차 시 환승무료 혜택 받지 못함

요금 수준요금 수준



요금정책 기본원칙

3

1.1. 버스지원금버스지원금 형평성원칙형평성원칙

2.  2.  수단간수단간 교차보조교차보조 최소화원칙최소화원칙

3.  3.  직주근접유도원칙직주근접유도원칙



1.  버스지원금 형평성원칙1.  버스지원금 형평성원칙

기초생활서비스기초생활서비스

고급서비스고급서비스

형

평

성

위

배

• 대당 보조금
- 간선: 51,062원/대
- 지선: 91,064원/대

• 대당 보조금
- 광역: 147,557원/대
(심야버스 포함)

• 기초생활서비스인 간선, 지선버스 보다 고급서비스인 광역버스
대당 보조금이 많아 형평성에 위배

• 고급서비스는 수혜자부담원칙에 근거하여 요금현실화
• 기초생활서비스는 공공성원칙에 근거하여 요금 설정

• 기초생활서비스인 간선, 지선버스 보다 고급서비스인 광역버스
대당 보조금이 많아 형평성에 위배

• 고급서비스는 수혜자부담원칙에 근거하여 요금현실화
• 기초생활서비스는 공공성원칙에 근거하여 요금 설정

간선·지선버스
→ 광역버스보조



2. 수단간 교차보조 최소화원칙2. 수단간 교차보조 최소화원칙

버스

요금수입

통합요금제버스버스

지하철지하철

+ 수입금공동관리

지하철

• 결손이 생기면 상호 수단간 영향을 미침
• 그러므로 각 수단간 비용 절감을 위한 노력 필요

운송비용

• 지하철 수송비용이 버스수송비용 보다 높음에도 불구하고, 지하철요금
이 상대적으로 저렴 → 형평성 위배
- 지하철 기본요금 800원/12km, 추가요금 100원/6km
- 버스 기본요금 800원/10km, 추가거리 100원/5km

• 지하철 수송비용이 버스수송비용 보다 높음에도 불구하고, 지하철요금
이 상대적으로 저렴 → 형평성 위배
- 지하철 기본요금 800원/12km, 추가요금 100원/6km
- 버스 기본요금 800원/10km, 추가거리 100원/5km

• 각 대중교통수단 운송수입/비용 조정을 통해 운영의 도덕적 해이 방지• 각 대중교통수단 운송수입/비용 조정을 통해 운영의 도덕적 해이 방지



3.  직주근접유도원칙3.  직주근접유도원칙

• 도시관리측면에서 직주근접을 유도할 필요가 있음
• 요금인상시 기초투자비 성격인 기본요금을 인상하기 보다 운영비
개념의 추가요금을 우선 검토. 

• 도시관리측면에서 직주근접을 유도할 필요가 있음
• 요금인상시 기초투자비 성격인 기본요금을 인상하기 보다 운영비
개념의 추가요금을 우선 검토. 

요
금

거리

추가요금

기초
투자비

기본요금

운영비

• 기본요금은 대중교통의 초기 투자비 및
서비스 수준

• 추가요금은 거리개념으로 운영비 성격



요금정책 추진전략
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1.1. 요금체계요금체계 개선방안개선방안

2.2. 광역버스광역버스 요금정책요금정책

3.3. 지하철부문지하철부문 요금정책요금정책

4.4. 총총 운영비용운영비용 절감정책절감정책



1.  요금체계 개선방안1.  요금체계 개선방안

요금조정 기본방향요금조정 기본방향

분석방법분석방법

80,564221,904604,786632,973복합

1,6287,37910,6626,406광역

746,091

500,587

0

0

6,552

9,664

5

20~30
km

단
일

구분

285,3081,285,181
1,533,98
6

지하철

0391,511순환

2,058,57
1

394

51,625

104,466

1,418

10~20
km

048,003전환

0263,062마을

30km
이상

10km
이내

374,773
3,591,73
5

합계

3,302600,169지선

3,971505,625간선

• 2005.9.9 KSCC 교통카드자료 활용
• 모두 일반요금 가정(현금수입금 제외)

• 수입금
-거리별 목적통행량x(기본요금+추가요금)

거리분포거리분포

• 단일통행 77%, 복합통행 23%
• 10km 이내 53%, 10km 이상 47% 

-

500,000

1,000,000

1,500,000

2,000,000

2,500,000

0-5 10-15 20-25 30-35 40-45 50이상

버스 단일 지하철 단일 복합통행 합계

(단위: 통행/일, 2005) 



1.  요금체계 개선방안1.  요금체계 개선방안

900(10
0)

850(100)
800(10
0)

지하철

650(100)600(100)550(100)순환·마을

900(10
0)

850(100)
800(10
0)

간·지선

24,19222,96121,730수입금(억원/년)

900(10
0)

850(100)
800(10
0)

전환

요
금

기본요금 인상안현재구분

요금조정 기본방향요금조정 기본방향

기본요금 인상안기본요금 인상안 추가요금 인상안추가요금 인상안

• 기본요금 인상(안)과 추가요금 인상(안) 중 직주근접원칙에 따라
후자가 바람직하나 현행제도, 실현성 등 종합검토 필요.

• 50원 추가요금 인상 시 1,080억원의 수입금 증가가 예상됨

• 기본요금 인상(안)과 추가요금 인상(안) 중 직주근접원칙에 따라
후자가 바람직하나 현행제도, 실현성 등 종합검토 필요.

• 50원 추가요금 인상 시 1,080억원의 수입금 증가가 예상됨

800(20
0)

800(150)800(100)지하철

550(20
0)

550(150)550(100)순환·마을

800(20
0)

800(150)800(100)간·지선

23,88922,81021,730수입금(억원/년)

800(20
0)

800(150)800(100)전환

요
금

추가요금 인상안현재구분

주) 광역버스요금은 모두 1,500원으로 가정하고 분석. 주) 광역버서요금은 모두 1,500원으로 가정하고 분석.



1.  요금체계 개선방안1.  요금체계 개선방안

대중교통요금인상 영향대중교통요금인상 영향

대중교통요금 50원 인상으로 인한 가계 부담은 크지 않을 것으로 예상대중교통요금 50원 인상으로 인한 가계 부담은 크지 않을 것으로 예상

3.353,0361,614,7612000

3.138,6191,230,5631995

3.321,578649,9891990

2.961,9452,126,3572005

4.413,429302,2111985

비율
(%)

공공교통
(원)

소비지출
(원)

구분

승용차 이용자의 요금부담승용차 이용자의 요금부담 대중교통 이용자의 요금부담대중교통 이용자의 요금부담

주) 전국 기준, 국가교통DB센터.

• 2005년 가계지출에서 공공교통에 대한
지출은 2.9%로 크지 않고 계속 감소추세

5731,1591,402소비자가격

13.833.0100
GNI고려(한국
=100)

37,47331,67412,6461인당 GNI

21.1%48,2%62.1%세금비중

4.725.6100GNI고려 세금비중

미국일본한국구분

• 승용차 휘발유 가격 중 세금 비중은 62.1%
로 매우 높고, 주요국과 비교 해도 높은 수준

주) 대한석유협회. 2005.6월 기준.



2.  광역버스 요금정책2.  광역버스 요금정책

29.3147,557504,196광역

101,513

56,874

대당보조금
(원/대)

20.1

11.3

보조비율
(%)

452,299

452,677

대당비용
(원/대)

지선

간선

구분 • 보조비율: 광역 29.3%, 간선버스 11.3%
• 간선버스 보조비율만큼 광역버스 요금인상
→ 1,759원요금인상,  25억원/년 수입증가

• 보조금 0%시 광역버스 요금1,983원
(2,000원) 광역환승무료 검토가능

간선 보조비율로 광역 요금 현실화간선 보조비율로 광역 요금 현실화

• 광역은 고급서비스를 제공함에도 불구하고 간선 보다 보조비율이 높은
것은 버스보조금 형평성원칙에 위배→간선보조비율 만큼 요금 현실화

• 광역은 고급서비스를 제공함에도 불구하고 간선 보다 보조비율이 높은
것은 버스보조금 형평성원칙에 위배→간선보조비율 만큼 요금 현실화

자료: 2004.12. 서울시 내부자료

광역버스 요금정책광역버스 요금정책

광역버스요금 인상에 따른 수요영향광역버스요금 인상에 따른 수요영향

• 교차탄력성→ 0.086~0.087(KOTI,1999)
• 1,759원으로 광역버스 요금 인상할 경우
→ 254명/대·일 중 22.1명/대·일 전환
→ 요금인상으로 인한 전환수요 크지 않음

광역버스 시간대별 승차비율(’05.6)광역버스 시간대별 승차비율(’05.6)
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2.  광역버스 요금정책2.  광역버스 요금정책

심야광역버스 요금정책심야광역버스 요금정책

• 2005.6.7 노선별 정류장별 승하차 인원수 자료 활용
• 심야승객비율=00:00이후 승객÷전체 운행시간승객
→ 9,815/132,382=0.074

• 6월 일평균 광역버스 승객= 159,629명
• 심야승객= 159,629명x0.074=11,813명
• 광역버스대수= 580(광역)+397(심야광역)=977대
• 대당 심야 승객수= 11,817÷977=12명/대

• 대당 심야운행 비용={심야평균운행시간÷(전체 평균
운행시간+심야평균운행시간)}x경유대형 1일 대당원가

→ 54분÷(462분+54분)x501,738만원/일= 52,507원

• 심야광역버스요금= 52,507원/대÷12명/대=4,343원
• 심야광역버스는 심야시간대 고급서비스를 제공하므로
버스보조금 형평성원칙에 따라 요금인상

• 심야통행의 목적이 여가 및 오락일 수도 있지만 업무목
적일 경우도 있으므로 야간활동 지원 측면에서 요금을

전부 현실화 하기 보다 간선버스의 보조비율(11.3%)을

적용하여 3,852원의 요금수준을 제안함.  

대당 심야 운행비용 산정대당 심야 운행비용 산정

심야 광역버스요금 산정심야 광역버스요금 산정

심야 승객비율 산정심야 승객비율 산정

대당 심야 승객수 산정대당 심야 승객수 산정



3.  지하철부문 요금정책3.  지하철부문 요금정책

노인무임수송제노인무임수송제

24.4%
(2,500억원)

127.4%
(817억원)

손실대비
(당기손실)

6,758만명11,566만명무임인원

도시철도서울메트로구분

611억원1,041억원무임비용

11.4%
(59,258만명)

10.9%
(106,402만
명)

수송인원대비
(수송인원)

무임수송 현황무임수송 현황 무임수송 문제점무임수송 문제점

① 중복된 복지정책

• 65세 이상 노인교통수당을 지급하고 지하철
무임승차제도 중복 시행

② 형평성 위배 복지정책

• 공공서비스비용(PSO)에 대해 철도공사는
보조를 하나, 도시철도는 보조하지 않음

무임수송 개선방안무임수송 개선방안

① 통행횟수에 따라 지급하되 상한액을 정한 노인교통카드발급

• 지하철 무임수송제를 폐지하고 노인교통수당과 통합하여 노인교통카드(상한액지정)발급
② 60세 이상 생활보호대상자를 심사하여 노인교통수당 지급

• 현재 65세 이상 신청자에게 지급하는 노인교통수당을 60세 이상 생활보호대상자로 변경
③ 60세 이상 생활보호대상자를 대상으로 50,000원 상한액의 교통카드를 발급할 경우

150억원의 보조금이 소요되어 2005년 현재(2,730억원= 노인교통수당(1,079억원)+

지하철무임비용 (1,652억원)) 보다 2,581억원의 보조금 절감 효과



3.  지하철부문 요금정책3.  지하철부문 요금정책

100원
/5km

800원
/10km

복합

100원
/6km

800원
/12km

단일지
하
철

-800원단일
버

스

구분 추가요금기본요금

지하철 단일통행 수입금

11,921억원/년

100원
/5km

800원
/10km

복합

거리비례 조정거리비례 조정

수단간 교차보조
최소화원칙 위배

• 현재 요금체계는 지하철 수송비용이 버스 수송비용 보다 높음에도
불구하고 지하철 요금이 더 저렴한 구조

• 직접적으로 기본요금·추가요금을 인상하기 보다 기본거리·추가거리
를 버스와 같게 조정한다면 버스와의 형평성을 맞추면서 현재 보다
532억원/년의 수입금 증가

• 현재 요금체계는 지하철 수송비용이 버스 수송비용 보다 높음에도
불구하고 지하철 요금이 더 저렴한 구조

• 직접적으로 기본요금·추가요금을 인상하기 보다 기본거리·추가거리
를 버스와 같게 조정한다면 버스와의 형평성을 맞추면서 현재 보다
532억원/년의 수입금 증가

현재 요금체계현재 요금체계 개선안개선안

100원
/5km

800원
/10km

복합

100원
/5km

800원
/10km

단일지
하
철

-800원단일
버

스

구분 추가요금기본요금

지하철 단일통행 수입금

12,453억원/

100원
/5km

800원
/10km

복합
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민
간
투
자
철
도

민
간
투
자
철
도

우이신설선우이신설선

인천국제공항철도인천국제공항철도

지하철9호선지하철9호선
완행

급행

• 대중교통 공급 취약지역에 서비스 공급
• 총 노선 10.7km, 역간거리 0.78km
→ 완행서비스

• 서울의 동서축(외곽→도심) 접근성 향상
• 기존 지하철과 연계할 경우 효율성 향상

• 총 노선 61.5km, 소요시간 50분
(2호선: 노선 60.2km, 소요시간 87분)

→ 고속서비스

기초생활
서비스
기초생활
서비스

고급
서비스
고급
서비스

통합
요금제

통합
요금제

차등
요금제

차등
요금제

민간투자철도민간투자철도



3.  지하철부문 요금정책3.  지하철부문 요금정책

요 약 : 중앙정부의 무임수송제도 개선 전제요 약 : 중앙정부의 무임수송제도 개선 전제

기본/추가요금인상안추가요금인상안기본요금인상안
기본안

1,800( 1,759)1,500광역
서비스
요금

900(200)850(100)800(200)800(150)900(100)850(100)800(100)지하철

900(200)850(150)800(200)800(150)900(100)850(100)800(100)전환

650(200)600(150)550(200)550(150)650(100)600(100)550(100)순환·마을

28,95726,64526,49525,41526,79825,56721,730총수입금(억원/년)

850(150)

50원인상

900(100)

100원인상

60세이상생활보호대상자통행횟수에따라지급하되, 
상한액 50,000원지급→현재보다수입금 2,581억원증가

850(100)

50원인상

현재
(65세이상노인)

800(100)

노인
무인수송

900(200)800(200)800(150)간선·지선기본
요금

·
추가
요금

100원인상100원인상50원인상
구분

• 노인무임수송을 60세 이상 생활보호대상자(상한액 50,000원)로
한정하고, 광역버스요금을 현재 간선버스 보조비율만큼 인상한다
면(1,800원) 추가요금을 50원만 인상하여도 현재 보다 3,685억원
의 수입금이 증가함. 무임 미개선 시 50원 이상 추가 조정 필요

• 노인무임수송을 60세 이상 생활보호대상자(상한액 50,000원)로
한정하고, 광역버스요금을 현재 간선버스 보조비율만큼 인상한다
면(1,800원) 추가요금을 50원만 인상하여도 현재 보다 3,685억원
의 수입금이 증가함. 무임 미개선 시 50원 이상 추가 조정 필요
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운행효율화를위한감차율

36271712,777.613,002.413,242.65833654,6372,18250%대체

34

10

3

-

기본안

요금감소분(원)

12,375.6

12,938.3

13,099.1

13,179.5

대안2
(토요일:25%)
(일·휴일:30%)

231313,329.613,575.82916572,8913,92710%대체

191013,411.413,659.22187302,4554,3630%대체

CNG경유CNG경유 대안2대안1
대안1

(토요일:20%)
(일·휴일:25%)

기본안
(토요일:15%)
(일·휴일:20%)

중형대형

948

437

-

511

6,818

3,764

-

3,054

차량대수(대)

524312,593.412,826.1100%대체

292013,166.013,409.230%대체

운송비용(억원/년)

구분

• 총운영비용 절감을 위해 휴일 배차간격을 조정하여 운영효율화 도모
• CNG버스로 대체할 경우 일일 대당 50,306원의 비용 절감
(2005년 버스 표준원가: 경유 530,196원/대, CNG 479,890원/대)

• 운영효율화를 위해 경유버스를 100% CNG버스로 교체하고, 감차율
을 토요일 25%, 일·휴일 30%로 할 경우 52원의 요금감소 효과 발생

• 총운영비용 절감을 위해 휴일 배차간격을 조정하여 운영효율화 도모
• CNG버스로 대체할 경우 일일 대당 50,306원의 비용 절감
(2005년 버스 표준원가: 경유 530,196원/대, CNG 479,890원/대)

• 운영효율화를 위해 경유버스를 100% CNG버스로 교체하고, 감차율
을 토요일 25%, 일·휴일 30%로 할 경우 52원의 요금감소 효과 발생

CNG 버스 대체CNG 버스 대체



4.  총운영비용 절감정책4.  총운영비용 절감정책

연료·타이어 공동구매연료·타이어 공동구매

운행효율화를위한감차율

38281912,733.512,957.613,197.050%대체

2212213,123.813,354.813,601.50%대체
타이어비
+ 연료비2%
절감

31221212,887.813,114.613,356.930%대체

38291912,732.112,956.213,195.650%대체

54453512,337.112,554.212,786.1100%대체

52433412,374.312,592.012,824.6100%대체

2212213,125.213,356.213,602.90%대체

연료비
2%절감

31221212,889.213,116.013,358.330%대체

54453512,338.512,555.612,787.6100%대체

요금감소분(원)
운송비용(억원/년)

구분

경유→CNG대체공동구매

타이어비
2% 절감 36271712,777.813,002.713,242.950%대체

10

0

기본안

12,936.9

13,178.1

대안2
(토:25%,휴일:30%)

201013,410.013,657.70%대체

대안2대안1대안1
(토:20%,휴일:25%)

기본안
(토:15%,휴일:20%)

292013,164.613,407.830%대체

• 타이어·연료 공동구매로 2% 비용 절감할 경우 최대 2원 요금 감소
• 공동구매, CNG버스대체, 운행효율화를 통해 최대 54원 요금 감소
• 타이어·연료 공동구매로 2% 비용 절감할 경우 최대 2원 요금 감소
• 공동구매, CNG버스대체, 운행효율화를 통해 최대 54원 요금 감소



정책건의

5



정책건의정책건의

• 형평성원칙/ 상호보조최소화 원칙/ 직주근접유도원칙

요금정책 원칙 재설정요금정책 원칙 재설정

광역버스 및 심야광역버스 요금정책광역버스 및 심야광역버스 요금정책

인천국제공항철도 및 우이-신설선 요금정책인천국제공항철도 및 우이-신설선 요금정책

• 고급서비스 제공 → 간선버스 보조비율 만큼 요금인상

• 기초생활서비스 제공 → 우이신설선·지하철 9호선은 통합요금제
• 고급서비스 제공 → 인천국제공항은 차등요금제



정책건의정책건의

운영비용 감축 방안운영비용 감축 방안

향후 요금조정은 추가요금을 우선 고려하되 현행제도 및 실행성 등

종합검토 필요

향후 요금조정은 추가요금을 우선 고려하되 현행제도 및 실행성 등

종합검토 필요

노인무임승차 요금정책노인무임승차 요금정책

• 지하철 무임수송제를 폐지하고 노인교통수당으로 일원화
• 60세 이상 생활보호 대상자를 심사하여 통행횟수에 따라 노
인교통카드(일정 상한액) 지급

• 운행효율화를 위해 휴일 배차간격 조정, CNG버스 대체

• 직주근접유도 등 도시관리차원측면에서 유리하나 버스단독통행
이 균일요금제를 시행중에 있으므로 장단점 종합검토 필요. 
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